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. INTRODUCAO

1. A Africa detem uma posicdo poderosa no palco mundial. Aparece como o continente
de todas as oportunidades e é o destino de escolha para muitos investidores e actores
de desenvolvimento a procura de marcados com forte crescimento, apesar das
perturbagbes econdmicas em curso e os efeitos persistentes da crise e recesséo
financeira. Neste ambiente mundial em rapida mutacdo, a Africa precisa de aproveitar
estas condicbes emergentes que substancialmente desenvolve o comércio, estimula o
crescimento e cria empregos. Actuamente ndo esta em condicoes de aproveitar
plenamente os beneficios dos seus recursos. Um dos principais problemas é o defice
de infra-estrutura, e a solugdo &, o Programa de Desenvolvimento de Infra-estruturas em
Africa (PIDA).

2. A 1201 Assembleia dos Chefes de Estado e de Governo, adoptou a Declaracéo
Assembly/AU/Decl.1 (XIl), solicitando a Comissdo da Unido Africana (CUA) ,que
formulasse o Programa de Desenvolvimento de Infra-estruturas em Africa (PIDA), cuja a
elaborallao foi lancada oficialmente em Kampala, Uganda, em Julho de 2010. As
principais organizagbes continentais Africanas, nomeadamente a Comissdo da CUA, a
Agéncia de Planificacdo e Coordenacdo do NEPAD (NPCA), e o Banco Africano de
Desenvolvimento (BAD), trabalharam muitos anos para resolver o defice de infra-
estruturas. Além disso, o Plano de Acgao do G20 para a Infra-estrutura, o Consorcio para
as infra-estruturas em Africa (ICA), o Fundo Fiduciario Europa Afrlca para as infra-
estruturas e o Estudo Diagnéstico de Infra-Estruturas nacionais em Africa, realcam a
importancia da infra-estrutura regional para o crescimento Africano.

3. O PIDA proporciona uma analise e conceitos novos, que visam agrega - los num
programa unico e coerente, as iniciativas de infra-estrutura continentais existentes ou
precedentes, como o Plano de accao a Curto Prazo da NEPAD, o Quadro estratégico a
médio e a longo prazo da NEPAD, os Planos Directores das Infra-Estruturas da UA e a
visdo Africana da agua. Preenche as lacunas existentes, com base nas licdes tiradas, isto
da peso ao valor da apropriacéo local, a necessidade das intervengdes, a necessidade de
um financiamento diversificado, bem como a importancia de estratégias de implementacao
bem concebidas.

Apoiado por um processo de consultas e analises, o PIDA providencia uma agenda
de projectos prioritarios realizaveis, alinhados aos objectivos a longo prazo de
Africa. Em termos simples, o PIDA sera diferente das iniciativas de integracao das
infra-estruturas regionais anteriores, porque estd concebido para trazer
investimentos eficazes.

4. O presente relatério, foi redlgldo com base nos diferentes relatérios de estudos
(diagnésticos, previsbes macroecondmicas, quadros estratégicos e programas) cuja lista
encontra-se em anexo, com destaque para os quatros sectores: a Energia, Transporte,
Recursos Hidricos Transfronteiricos e Telecomunicagdes/TIC. Consolida os resultados dos
trabalhos e consultas de todos o0s actores/intervenientes envolvidos no processo durante
18 meses. Este relatério, representa o que a Africa precisa de fazer para capitalizar o
seu potencial, investindo com audéacia na sua infra-estrutura regional. Este por seu turno,
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sera submetido a Décima Oitava Sessao Ordinaria da Assembleia da Unido Africana para
adopcéo.

Il PERSPECTIVAS

5. O PIDA baseia - se na hipotese de que, os paises Africanos tem uma taxa de
crescimento econémico de 6% por ano, em média, entre 2010 e 2040, conduzido pelo
crescimento demografico populacional, pela progressdo dos niveis de educacido e
absorcdo' das tecnologias. Tal crescimento significa que durante os 30 anos que nos
separam de 2040, o PIB dos paises Africanos sera multiplica por seis e que o rendimento
médio per capita excedera $10.000 em todos os paises. Este crescimento continuo e
prospero, vao aumentar a demanda de infra-estruturas, que é ja um dos principais
obstaculos ao desenvolvimento sustentavel dos continentes. Supde-se que este
crescimento se materialize, e que as necessidades de infra-estrutura da Africa, tornam-se
uma evidéncia:

[ A demanda de energia eléctrica aumentara de 590 terawatts-heure (TWh)
em 2010, mais de 3,100 TWh em 2040, o que corresponde a uma taxa de
crescimento anual média, préximo dos 6%°. Para manter o mesmo ritmo, a
capacidade de producéo eléctrica instalada, deve passar do nivel actual de
125 gigawatts (125 GW, comparavel a do Reino Unido) perto de 700 GW em
2040;

[ Os volumes de transporte, sdo multiplicados por 6 ou 8 vezes, com um forte
aumento até 14 vezes para alguns paises encravados. O rendimento
portuario passara de 265 milhdes de toneladas em 2009, e mais de 2 mil
milhdes de toneladas em 2040;

m As necessidades dos recursos hidricos, vao abrir caminho a certas bacias
fluviais, nomeadamente os rios: Nilo, Niger, Oranja e o Volta) & beira
ecoldgica;

] A demanda de tecnologias da informagdo e comunicagdo (TIC), sera

multiplicado por vinte antes de 2020, enquanto que a Africa recupera a sua
banda larga. A demanda, € de 300 gigabits por segundo em 2009, e
atingira 6.000 gigabits por segundo em 2018.

6. Esta demanda crescente de infra-estruturas, representa um desafio crucial para a
Africa, que deve ser competitiva nos mercados mundiais e regionais que se baseiam nos
sistemas de producéo e prestalldes flexiveis, rapidas e fiaveis. Ora, de modo algum deve
- se medir a cobertura das infra-estruturas que preende —se com a densidade da rede
rodoviaria, rede telefénica, a capacidade de geracéo eléctrica ou a cobertura dos servigos

! .Tal taxa de crescimento seria comparavel a da india durante as trés Gltimas décadas. A taxa de crescimento anual média da Africa
excede 5% desde 2005

.De acordo com o Key World Energy Statistics de 2009 do Internacional Energy Agency, uma demanda de 590 TWh corresponde ao
da Alemanha em 2007 e 3100 TWh a da China em 2007
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dos paises Africanos que estéo atrasados. Além disso, a Estratégia de desenvolvimento
do sector prlvado do BAD considera que os serwgos de infra-estrutura em Africa custam
duas vezes mais caro em media, que nas outras regices em via de desenvolvimento, e
observa - se que as taxas sdo excepcionalmente elevadas. As firmas da Asia oriental
economizam quase 70% sobre os seus custos de transporte em relagdo aos seus
homoélogos Africanos, enquanto que a América Latina e a Asia do Sul, poupam cerca de
50%.

7. E vital para a prosperidade econémica e o desenvolvimento sustentavel de Africa
resolver a questdo do defice de infra-estruturas. Mas trata-se de um problema que
carece de solugdo regional e continental. Devido as dificuldades de geografia econémica
de Africa e em particular os desafios; isto porque as suas necessidades em infra-
estrutura, a integragao regional séo talvez melhor, e é a Unica via para a Africa realizar o
seu potencial de crescimento e tirar partido equitativo das vantagens que oferecem um
mercado mundial cada vez mais inter conectado.

ll. VISAO E IMPACTOS DO PIDA

8. Os lideres Africanos, que constantemente exprimiram o desejo de edificar um
mercado comum de bens e servigos, tém consciéncia, a um tempo a esta parte, da
importancia da integragé@o regional, como instrumento do desenvolvimento econémico de
Africa. O objectivo estrateglco geral do PIDA, visa acelerar a integragdo regional do
continente e facilitar a criacdo da Comunidade Econémica Africana tal como previsto no
Tratado de Abuja. Melhor o acesso as redes de infra-estruturas regionais e continentais
integradas; o PIDA vai permitir aos paises de satisfazer a previsbes da demanda de
servicos de infraestrutura e reforcar a sua competitividade:

Aumentar a eficiencia;

Acelerar o crescimento;

Facilitar a integracdo na economia mundial;
Melhorar os niveis de vida;

Liberalizar as trocas intra Africanas.

9. As vantagens essenciais de uma abordagem integrada do desenvolvimento de infra-
estrutura, sdo de tornar possivel a formacao de grandes mercados competitivos ao invés
da actual coleccédo de pequenos mercados isolados e ineficazes, e baixando os custos em
todos os sectores da produgdo. Apesar dos lucros fabulosos do PIB realizados por varios
paises ha alguns anos, as multiplas ineficacias das infra-estruturas de Africa, abafaram os
esforcos de integracdo, impedindo deste modo o crescimento e colocam em risco 0s
recursos nacionais, publico e privado.

10. Embora que o quadro de politicas continentais e regionais Africanas seja
fundamentalmente bem concebido, o problema reside pelo facto de que estas politicas
ndo estdo escritas nas legislacdes nacionais, mesmo apos a assinatura e ratificacdo
dos tratados. E mesmo quando as politicas sédo integradas na legislacdo nacional,
acontece frequentemente que ndo sao aplicadas. A analise exaustiva de mais de duas
duzias de projectos regionais e programas de desenvolvimento, revelou que a auséncia
de alinhamento e harmonizagéo das politicas, apesar da insuficiéncia do financiamento, era
o principal obstaculo a eficacia. Em muitos casos, esta ineficacia custa bilides de dolares
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a Africa, fundos que sdo indispensaveis para preencher as calunas de financiamento do
desenvolvimento de infra-estrutura.

11. A implementacédo do PIDA contribuira para resolver este problema. O PIDA permitira
aos lideres Africanos de falarem numa s6 voz e definir 0s objectivos comuns. Ele
providencia as decisores de politicas uma lista de prioridades para resolver as
necessidades de infra-estrutura fisica e outras questdes ligadas a governacao. Dizer que
o PIDA baseia-se na uma visdo comum da

integracdo e agenda regional a longo prazo que apoiara os objectivos do Tratado de
Abuja da Uniao Africana. O PIDA permitira aos paises a:

] Reduzir o custo de energia e aumentar o acesso. A Africa tera
poupancas nos custos de producdo de electricidade de $30 bilides por
ano, ou seja uma economia de $850 bilibes até 2040. O acesso a
electricidade aumentara de 39 % em 2009 a 70% em 2040, providenciando
acesso a um adicional de 800 milhdes de pessoas.

] Reduzir drasticamente os custos de transporte e estimular as trocas
intra Africanas. Os lucros de eficacia nos transportes equivalerdao pelo
menos a $172 bilibes na Rede Africana de Infra-estruturas Regionais de
Transporte (ARTIN), com o potencial de economias muito mais importantes,
na medida em que os corredores das trocas comerciais abrem - se. O
reforco da integracao regional acabara por passar do comercio externo para
0 comercio entre paises em todas regides, ajundando deste modo a
cumprir a promessa do Mercado comum Africano até 2028.

[ Assegurar a seguranca alimentar e o abastecimento de agua. A
agricultura irrigada e a capacidade de armazenamento de agua em Africa,
sdo as mais fracas do mundo, e cerca da metade do continente confrontam -
se com a escassez de agua e a demanda vai crescer. A fim de fazer face a
crise que se anuncia, O PIDA permitird a construcdo de infra-estruturas de
armazenamento de agua necessarias a producdo alimentar e a sua
comercializagao.

Aumentar a conectividade. O PIDA vai aumentar a sua conectividade da
banda larga & 20%. E aumentara a penetragdo da banda larga &4 10%, que se
pode prever em 2018, e haverda o aumento de 1% do PIB reforgando deste
modo a relacdo entre produtos, mercados, pessoas € empregos.

12.  As trocas e a competitividade, ndo s&o as unicas consideragdes a terem em conta
para planificar o futuro das infra-estruturas Africanas. Se Africa ndo resolver o seu proprio
problema, ela nao estara a altura de criar empregos para a sua populacdo em
crescimento. Em 2010, havia em Africa 51 cidades com mais de um milhdo de
habitantes, e duas cidades (Cairo e Lagos) com mais de 10 milhdes de habitantes. Em
2040, espera-se que mais de 100 cidades excedem o milhdo de habitantes, pelo menos 7
4 10 milhdes. Esta previsdo® demogréfica revela implicitamente a amplitude crescente da

®1.a populagao do continente passara de 1 bilides em 2010 a 1,8 bilides em 2040. O que
permitir-lhe -4 superar a China em 2025 e a india em 2030
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populagdo activa de Africa. O continente esta prestes a tornar-se num reservatorio de
ma&ao-de-obra para o crescimento economico de Afrlca e a economia mundial. Com a base
de infra-estruturas providenciada por PIDA. A Africa vai dispor - se de um instrumento
forte, partilhado e de crescimento sustentado.

Iv. ELABORACAO DOS PROGRAMAS, SELECGCAO DOS PROJECTOS E
PROCESSOS DE VALIDACAO

13. O PIDA inspira-se das licdes tiradas e experiéncia de regides, tais como a Asia, a
Europa e a América do Sul. O método utilizado para determinar as prioridades de um
programa tao vasto e complexo, baseia-se sobre investigacdes, diagnosticos aprofundados
e analise detalhada das necessidades e lacunas a curto, médio e longo prazos, o que
distingue o PIDA de tudo que tem sido tentado anteriormente.

14. O estudo produziu uma previsao macroecondmica da demanda de infra-estruturas,
cada um dos sectores até em 2040 (ou 2020 para as TIC), as projeccoes dos défices e os
obstaculos criados pela inadaptacdo da oferta e procura, das ineficacias institucionais
previamente ressaltadas, bem como as opcodes para identificar, preparar e financiar os
projectos. O programa, € organizado a curto e médio prazo (até 2020 e 2030), com uma
previsdo a longo prazo para satisfazer a demanda até 2040.

15.  Dada a urgéncia das necessidades de infra-estruturas de Africa, a lista dos projectos
e programas a levar a cabo a curto prazo esta contido no Programa de Acgdes Prioritarias
(PAP) do PIDA (anexo 1). Embora que o programa completo pode ser considerado como
a lista dos projectos a longo prazo de desenvolvimento de infra-estruturas regionais na
Africa, o PAP apresenta para ja os detalhes de projectos e programas realizaveis que
promoverao uma integracao regional entre 2012 e 2020.

16. E importante salientar que o PAP representa o que torna o PIDA Unico. A lista
dos projectos prioritarios é o resultado, ndo somente de trabalho intensivo analitico, mas
também um processo de consulta intensiva desde o comeco, com as Comunidades
Econdomicas Regionais (CERs), as Associacdes energéticas, as Organizacdes das bacias
fluviais e lacustres, as Agéncias especializadas, e o0s outros parceiros  de
desenvolvimento. Além disso, os Ministros sectoriais foram consultados para a sua
aprovagao.

17.  Os projectos foram priorizados com base em trés grandes categorias de critérios: 1)
elegibilidade e integracdo regional, 2) viabilidade e prontiddo e 3) impactos de
desenvolvimento. Estes critérios detalhados foram discutidos e aprovados durante o
processo de consulta do PIDA com os intervenientes /actores. Os projectos selecionados
para o PAP, foram avaliados, seleccionados e classificados com base em sub critérios em
cada um destes trés grupos e foram validados durante as consultas regionais, processo de
avaliacao e aval das reunides Ministeriais dos sectores em causa.

18.  Consultas de dois dias tiveram lugar com cada CER e as agéncias regionais afins,
para discutir os critérios de selec¢do, abordar as questbes ligadas a projectos possiveis e
chegar a um consenso sobre os detalhes do programa. No total, mais de 300
representantes de Estados Africanos assistiram as consultas. As Reunides dos Ministros
sectoriais, foram organizadas para analisar e aprovar os resultados do PIDA. Esta
participagdo efusiva, que conduziu ao consenso do continente, criou bases de uma
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apropriagdo sustentavel de todas as fases de implementagédo. Este processo, potenciou o
PIDA com medili6es quantitativas especializados, tais como os detalhes de programas de
investimento regional e nacional, bem como contribuil16es qualitativas cruciais, e o desejo
e preferencias da comunidade.

19. O resultado € o PAP composto por 51 projectos e programas agrupados por
categorias gerais, embora diversos entre si oferecem vantagens inter-sectoriais: energia -
15; transporte - 24; Agua - 9 e TIC - 3. Estas categorias sao:

[ Energia: energia hidroeléctrica, inter conexdes, canais;

] Transportes: ligacoes, modernizacdo dos corredores, dos portos e caminhos
de ferro, modernizagdo do transporte aéreo;

] Agua: barragens multiuso, reforco de capacidades, transferéncias de agua;

[ TIC: reforco das capacidades, inter conexao das infra-estruturas terrestres,

pontos de intercambio da Internet.

20. Os projectos e programas do PAP representam a primeira série de prioridades
aprovadas resultantes da andlise e a avaliagdo de acordo com os critérios e consultas em
relacdo aos Planos directores das CER. Isto representa a lista das prioridades exigidas
para alcanlar os objectivos do PIDA. O PAP ndo é estatico e sera actualizado
regularmente para ter em conta os progressos e abrir o caminho as novas prioridades, na
medida em que as necessidades de Africa continua a evoluir. Isto reflecte a
necessidade de manter a coeréncia com os planos directores das CERs e a consistencia
com o quadro estratégico do PIDA. O PAP, deve por conseguinte ser considerado nao
como uma lista Unica afixada para sempre, mas como a etapa inicial (e indispensavel) de
um processo dindmico de realizagdo do programa PIDA, durante as trés préximas décadas.

21. Durante as consultas, foi tido em conta as condicbes especiais aos Estados
insulares e os Estados frageis. O trafego maritimo e os portos, sdo elementos essenciais
de planificacdo para os corredores de transporte que ligam os Estados insulares a ilhas
principais e as estradas comerciais. As necessidades de infra-estrutura regional especificas
aos Estados frageis foram, reconhecidas e tidas em conta nos resultados do PIDA, ao
longo de todas as proximas trés décadas.

22. A Africa realiza ja progressos consideraveis em matéria de infra-estruturas regionais
com projectos, como os corredores rodoviarios Mombasa-Nairobi-Addis-Abeba e Tema-
Ouagadougou-Bamako, o corredor rodoviario Trans-Magrebe (TAH 1), a ponte de
Kazangula e o corredor rodovidario Bamenda-Enugu. Os projectos em curso ou que
alcancaram a fase de encerramento financeiro, ndo sao incluidos.

V. CUSTOS DO PROGRAMA

23. Embora que seja dificil projectar de forma precisa o custo do capital (actualmente
estimada a mais de $360 bilides) da implementaldo & longo prazo do PIDA até 2040, o
custo global do capital para a execugdao do PAP de 2012 & 2020, é estimado em $68
bilides, ou seja cerca de $7,5 bilides anualmente para os préximos nove anos.
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Sector gﬁ'fg;too) (b Regiao Custo (US$ biliao)
Transporte 24 .4 Continental 3.0
Energia 40.3 Africa do Norte 1.3
Africa do
Agua 1.7 Ocidental 6.2
TIC 0.5 Africa Central 21.5
TOTAL 67.9 Africa Austral 12.6
Africa Oriental 23.3
TOTAL 67.9

Custo total do PAP do PIDA por sector e por regiao:$67.9 Bilices até 2020

24.  Os projectos e os programas nos sectores de energia e transportes, representam
cerca de 95% do custo total, mostrando a necessidade crucial de investimentos de
transformalldo nestes sectores, com vista a apoiar o comércio Africano, incentivar o
crescimento e criar empregos. No sector das TIC, conjugar -se - a esforllos sobre as
reformas para criar um ambiente propicio a incentivar o investimento do sector privado,
associados aos investimentos para aumentar as conexées da banda larga. Investimentos
de fibra déptica ao longo das linhas de transmisséo eléctrica, as estradas e as vias ferreas,
sdo incluidos no PAP dos sectores da energia e transportes. Grandes projectos e
programas do sector hidrico, tais como as instalagdes hidroeléctricas, sdo contabilizados
nos custos do sector energetico. Todos os projectos e programas do PAP acompanham-se
de politicas destinadas a desbloquear os investimentos necessarios.

25. O investimento de capital necessario até 2020, é inferior & 1% do PIB de Africa. E
certas acgdes, nao tem custos financeiros, sendo a vontade politica e a determinacao
para agir.

26. A infra-estrutura regional, beneficiara todos os paises gracas as economias de
escala. Mas alguns suportardao custo mais elevado que os outros, e as diferencas do
financiamento entre regides reflectem a dimensdo dos investimentos necessarios em
certos paises e certas regides, como o desenvolvimento do sitio Inga e as linhas de
transmissao associadas (Republica Democratico do Congo).

VI. A ESTRATEGIA DE FINANCIAMENTO

27. Como sempre, as fontes de financiamento de infra-estrutura poderiam mobilizar
cerca de $30 bilides para o PAP até 2020. Mas o cenario ndo é a unica opl[]ao, porque
o financiamento do PIDA até 2020, vai custar $68 bilides. Como colmatar as lacunas? E
de onde virao os recursos?

28. A mobilizacdo de fundos depende da vontade politica nacional forte e determinada
para fazer face a dificuldade de financiamento esperada. De acordo com as estimativas
do estudo, o financiamento esperado de fontes internas (publicos ou privados), poderia
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representar mais de 50% do financiamento total do PIDA a partir de 2020. Esta proporcao
aumentaria para atingir os dois tercos em 2030 e até 75% em 2040. A ajuda oficial ao
desenvolvimento (APD) continuard a desempenhar um papel importante, e os principais
actores, tais como os membros do Consércio para as Infra-estruturas em Africa (ICA) que
compreende os paises do G20, o Fundo Fiduciario a UE-Africa para as infra-estruturas, as
instituicdes multilaterais, os bancos de desenvolvimento regionais e os fundos alvos, entre
outros contribuinte, sdo chamados a continuar a prestar a sua assisténcia até 2020. Mas
estes recursos da APD, ndo serdo suficientes, e ndo se pode confiar apenas uma
estratégia de financiamento coerente.

29. Os paises deverdao mobilizar os seus proprios recursos publicos e 0s recursos
privados do seu mercado interno, para atrair o investimento privado estrangeiro. Os
compromissos do sector privado de infra-estrutura em Africa ascenderam quase $14
bilides no total em 2010, ressaltando niveis registados pela a ultima vez em 2008, antes da
crise financeira. A fim de atrair o investimento privado € necessario que os paises
asseguram um mercado competitivo que se baseia sobre uma legislacao clara, respeitando
o direito comercial e assegurando a transparéncia dos mercados publicos. E necesario
mercados competitivos e sistemas bancarios. A auséncia da legislacdo e de
regulamento, a falta de competéncias e o fraco entendimento das parcerias publica-
privada (PPP), a gestdo de riscos, sdo os estrangulamentos que impedem actualmente
varios paises atrair plenamente o sector privado, em particular no que diz respeito aos
projectos regionais, Se estas forem aplicadas, o PPP mantem o seu potencial para
um impacto de transformallao verdadeira

30. Para além de mobilizar mais fundos do sector privado, os lideres Africanos deverao
comprometerem — se com fontes novas e inovadoras de financiamento, cruciais para o
sucesso do PIDA. As concepgdes inovadoras ja estdo em funcionamento. Desde alguns
anos certas instituicoes Africanas mostram-se agil a mobilizar fundos para tirar partido da
melhoria do ambiente macroeconémico e instauram importantes instrumentos de
financiamento - as vezes inter relacionados - para fins de desenvolvimento.

e (Os empréstimos obrigacionistas para o financiamento de infra-estruturas sao
utiizadas hoje em numerosos paises. A Afrlca do Sul, financia a construcao
portagem rodoviaria, enquanto que o QUENIA mobilizou quase 1 bilido US$
durante os ultimos quatro anos para financiar projectos de estradas, produgao de
energia, aguas e irrigagcéo. A Comunidade de Desenvolvimento da Afrlca Austral, o
Mercado Comum da Africa Oriental e Austral e a Comunidade da Africa Ocidental
(a Tripartida), tencionam emitir obrigacdes de infra-estrutura em 2012;

e As garantias de empréstimos, que contribuem para ajudar os investidores privados,
sao cruciais para a aplicacdo das PPP produtivas, tal como mostra o exemplo do
Corredor de Desenvolvimento do Maputo, Quando se financia um dos projectos
de portagem rodoviaria, estrada entre Johaneburgo Maputo, a africa do sul
encontrou investidores, dispostos para  financiar projecto mas com garantias.
Trabalhando com o Banco de Desenvolvimento da Africa do Sul, o governo
sul Africano emitiu um debito para subscrever o risco, dando aos investidores
o conforto de investir nas primeiras PPP na Africa do Sul.

e A nivel regional, as CERs podem desempenhar um papel importante no
financiamento inovador. A Comissdo Econdémica dos Estados da Africa Ocidental
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(CEDEAOQ), aplica uma taxa comunitaria de 0,25% h& décadas. A maior parte das
CERs limitam-se a recorrer aos recursos de financiamento do APD ou as
contribuicbes dos seus membros, nenhum das quais € constantemente
reconstituida como imposto de consumo da CEDEAO, cujo fluxo regular de receitas,
sdo depositadas na caixa geral.

31. A escala dos investimentos necesséarios significa que todas as possibilidades
deverdo ser alavancadas, incluindo as fontes de Organizagcdo de Cooperagdo e de
Desenvolvimento Econdmicos, os Fundos arabes, o Brasil, a China e a India. As
oportunidades de inovagdo e ambiente financeiros, deverao ser identificados e
aplicadas.

32. O desenvolvimento das infra-estruturas regionais nao podera progredir sem que se
preste uma atencao especifica a planificacdo e a preparacao dos projectos. Os volumes de
financiamento que necessita a preparagao dos projectos transformaliao do PIDA, forem
consideraveis. As despesas anuais de preparacao dos projectos do PAP do PIDA,
deveriam exceder 500 milhdes de dodlares, supondo um custo de preparacdo de 7% em
média do montante total do investimento. A partir de 2012 os custos de preparagédo serao
mais fracos, cerca de $200 milhdes de ddlares por ano, e aumentarao progressivamente.
Um Esfor¢o concertado sera necessario a fim de obter um volume suficiente de recursos
para a preparagao dos projectos disponiveis junto de fontes de financiamento Africanos
internos e outras, tais como os bancos multilaterais de desenvolvimento e as estruturas de
preparacao de projectos como o Fundo de Preparacdo dos Projectos de Infra-estrutura do
NEPAD.

33. E necessario melhorar consideravelmente a eficacia da preparacdo dos projectos
regionais. Na maior parte das iniciativas de infra-estrutura Africanas, o financiamento da
preparagcao dos projectos continua a fazer-se de maneira ad hoc, causando atrasos
consideraveis ou o adiamento repetido de grandes projectos. Os paises Africanos e 0s
seus parceiros, devem encontrar uma forma de alinharem — se e se for necessario,
consolidar - o financiamento da preparacao dos projectos a fim de evitar a duplicagdo dos
produtos e as estruturas que vao continuar a travar o desenvolvimento dos projectos e
finalmente a sua realizagao.

VI. IMPLEMENTACAO

34. A implementagédo exigird a acgdo coordenada dos actores a todos os niveis do
processo de desenvolvimento Africano: a Comissao da UA e o NPCA a nivel continental,
as CER a nivel regional e, nacional, os paises individuais cujo territorio os projectos serao
construidos e as populagdes devem beneficiar delas.

35. O processo de implementalldo basea -se na a Arquitectura Institucional para o
Desenvolvimento de Infra-estruturas em Africa (IAIDA) (anexo 3), cujo objectivo global visa
reforcar as capacidades institucionais e a criagdo de um ambiente propicio para a
mobilizacao de recursos. Esta Arquitectura é composta por uma estrutura de tomada de
decisdo componente este que envolve varios actores existentes ou 6rgdos com
inovalJoes em forma de um Conselho de Desenvolvimento das Infra-estruturas, érgao nao
permanente, que é constituido por membros da mesa dos Comités Técnicos
Especializados dos quatro sectores em causa. Com base na IAIDA, os 6rgaos continentais
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(Comissdao da UA, NPCA) serdo responsavel pelo acompanhamento e advocacia do
processo de implementagéo. a nivel continental. A nivel dos projectos, os progressos da
implementacédo serdo acompanhados pelos CERs em funcéo das disposicées especificas
de cada sector. As CERs terdao a importante responsabilidade de assegurar a
harmonizacdo e a aplicacdo das politicas de acompanhamento entre os paises. Terao
igualmente de informar os érgaos continentais encarregue de manter 0os responsaveis
politicos e os Chefes de Estado e de Governo informados do progresso geral.

36. Os niveis regionais e nacionais sdo responsaveis da concepcao dos Planos
directores dos projectos e da identificacdo das infra-estruturas regionais e nacionais
integrantes. A responsabilidade da actualizagao do PIDA compete ao NPCA, em estreita
cooperacdo com as CERs e as suas instituicoes especializadas. Este exercicio de
planificagdo periddica, serd empreendido pelo menos todos os cinco anos e inclue uma
revisdo de previsoes futuras e do PAP.

37. Na sua qualidade de pilares regionais de Africa, as CERs sdo consideradas como as
cavilhas de seguranila, na planificacdo e acompanhamento dos projectos do PIDA.
Como tém uma visdo a longo prazo e tém o coracdo de defender os interesses da sua
regiao, as CERs e as suas agéncias carecem de capacidade tecnica e humana para
cumprir com o0 seu papel , a Arquitectura Institucional e outros programas, em curso,
devem ajuda-lo a encarar estes desafios. Pois as CERs, ndo estao estruturadas como
agéncias de execucao, compete aos paises de confiar a promotores experientes, publicos
ou privados, o cuidado de executar a implementacdo no terreno. Compete aos paises
conduzir e definir os seus proprios projectos. Os paises vao criar estruturas especificas
para cada projecto. E por isso que os paises devem reunir recursos e reforcar as
capacidades indispensaveis a preparacao, a aplicacao, funcionamento e manuten(1ao dos
projectos. Este processo n&o sera facil, mas € necessario, e ja tem feito sucessos em
Africa.

38. A realizagdo das infra-estruturas continua complexa, com destaque para projectos
regionais com muitos parceiros. Para que a implementacdo do PIDA tenha éxito,
acgcdes coordenadas devem ser tomadas ao longo de toda a cadeia do projecto,
comecgando pelos Chefes de Estado e de Governo, que devem assegurar a lideranca
politica. A esse respeito, € importante notar o papel preponderante da Iniciativa
Presidencial dos Promotores para as Infra-estruturas (PICI) que facilita a implementacao
dos projectos, contribuindo para a eliminacao dos obstaculos a sua execugao. Os governos
nacionais e as instituicdes financeiras, como o Banco Africano de Desenvolvimento, devem
assegurar a lideranlla financeira. A lideranca politica e financeira, sdo indispensavel para
evitar os erros cometidos do passado nos esforilos de infra-estruturas regionais.

A nivel regional, as CER e as agéncias selecionadas de execucao, deverao fazer
de modo que os paises envolvidos neste processo estejam unidos e que os
promotores dos projectos sejam competentes.

39. As necessidades de diferentes projectos, em regides diferentes, nado serao
naturalmente as mesmas. Dada estas realidades, o impacto do PIDA dependera de alguns
factores essenciais de sucessos no processo de implementacdo, Nomeadamente:

e Adesdo aos valores de subsidiariedade e solidariedade da UA. Num sistema
hierarquico, € melhor que as decistes sejam tomadas a nivel mais baixo possivel,
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onde a responsabilidade deve tambem de reinar. Para o PIDA, isso significa que os
orgaos continentais ndo devem empreender accdes, melhores executadas pelas
CERs. As CERs por seu turno, diferem dos Estados-Membros a responsabilidade
das accdes para os quais sdao melhor equipados para os realizar. As acgbes de
todos os niveis devem ser complementares;

e Forte apropriagdo local. O PIDA evitara as armadilhas associadas ao
desenvolvimento de infra-estruturas regionais, ou 0s projectos incompletos ou sem
alocacédo adequada de responsabilidades de prosseguir os trabalhos e de assegurar
a manutencdo. Todos os projectos do PIDA sao alinhados as prioridades regionais
e resultados de consultas e estudos extensivos na base:

e Implementacdo e éxitos rapidos. Os doadores dos programas desejam ver
progredir rapidamente no terreno a construgcdo e a entrada em funcionamento das
instalacées. O PAP comporta varios projectos bem avancados e prontos a serem
implementados imediatamente: os projectos de centrais hidroeléctricas do Rusumo
Falls, Ruzizi lll, Kaleta e Sambagoulou, dos projectos de transportes como a ponte
da Gambia, e as infra-estruturas terrestres e TIC;

e Partilha de responsabilidades. O PIDA ¢ o assunto dos Africanos. Em suma todos
os Africanos devem apoia-lo, com tudo que estiverem ao seu alcance. A parte
mais pesada desta responsabilidade, cabe evidentemente aos lideres.

VIIl. CONCLUSAO

40. Hoje, a Africa é o continente menos integrado do mundo, com um fraco nivel de
trocas comerciais intra-regionais e a parte mais pequena do comércio mundial. A ineficacia
das infra-estruturas custam dezenas de bilibes de dolares por ano e ndo habilita o
crescimento. Para que a Africa possa realizar o seu potencial, todos os paises e parceiros
devem trabalhem em conjunto nesta agenda comum e falarem numa mesma voz, para
que possam ser resolvidas as dificuldades de lancamento e de implementacdo de
projectos de infra-estrutura regional.

41.  Se a integragéo regional for acompanhada eficazmente e se todos os parceiros
aceitarem fazer a sua parte de responsabilidade no PIDA, a imagem da Africa em 204
sera a seguinte:

e A competitividade de Africa, seré estabelecida em certos nichos econémicos bem
como uma gama crescente de actividades, tais como agricultura e as industrias
transformadoras;

e A porcdo do continente nas trocas mundiais, sera muito mais elevada, pelo
menos o duplo do actual nivel de 2%;

e A construcdo, a exploracdo e a manutengcdo dos projectos PIDA criardo 15
milhdes novos empregos, e outros milhdes de empregos indirectos pelo
crescimento que facilita a actividade econémica;

e A porcdo do comércio intra Africano duplicaria em relacdo aos seus niveis
actuais de 11- 12%;

e Os recursos hidricos e as bacias hidrograficas, serdo protegidos para as
geracoes futuras;

e Abanda larga das TIC, vai gerir uma demanda de 20;
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e O acesso a electricidade atingira pelo menos 60% de todos os paises Africanos,
com a conexao a rede de 800 milhdes de pessoas adicionais.

42.  Os resultados favoraveis sao inumeros: trocas internacionais avangadas, apoiando-
se sobre um sistema de comércio regional robusto, um crescimento econémico e uma
criacdo de empregos sustentados capaz de responder as necessidades de uma populacédo
em crescimento rapido. Mas aquilo exige de fazer ao bom momento os bons investimentos
de infra-estrutura e em bom lugar.

43. Finalmente, sera necessario, para assegurar o sucesso do programa e por
conseguinte o futuro das infra-estruturas de Africa, que os Chefes de Estado e de Governo,
sirvao de promotores destes projectos. Os Chefes de Estado e de Governo, devem manter
a dindmica, e assegurar a lideranca nacional crucial, trabalhando juntos a nivel
nacional, mostrando o compromisso de apoiar as politicas, os projectos e 0s objectivos
integrados. Sera necessario criar um ambiente favoravel ao sector privado, e assegurar-se
de que o compromisso prioritarias sejam difundidas em todos 6érgaos, agencias e
ministérios de execucdo. O progresso da Iniciativa presidencial dos promotores de infra-
estrutura, mostrou como um impulso que deve ser dado ao nivel mais alto e pode fazer
avancar projectos regionais complexos, eliminando obstaculos ao seu progresso.

44. A implementacdo bem sucedida do PIDA significa também procurar resolver
questdes relacionadas a governacao para uma verdadeira integracdo econémica a través
da harmonizacéo, facilitacdo, acompanhamento e avaliacao.

45.  Para Africa, a questdao nao se coloca se os paises devem perseguir a estratégia da
integracdo regional; pois existem uma politica de consenso e uma dinamica
socioeconémica para o alcancar. O desafio e de implementar as politicas e projectos bem
como criar condicées que resultardo em mercados fortes, melhoramento da integracédo do
comercio e crescimento sustentavel para o beneficio da populacdo e as nagdes africanas.
PIDA, como iniciativa e propriedade de Africa, € a via para afrentar o desafio.
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Anexol: Impacto do PIDA no sector energético

O programa de infra-estruturas energéticas esta focado em importantes projectos hidroe-
léctricos e interliga 0s grupos energéticos para ir ao encontro do aumento previsto necessa-
rio. As condutas regionais de petroleo e de gas também estdo incluidas.

Transmissao do Norte de Africa

o x ) Conduta Sudao-Etiopia
! - Barragem Millenium
Gourbass vy - N ™ [5,250 MW]
N o ) : Barragem Gibe Il
Neat ™ S Gasoduto = [1,870 MW]
,\,“NF]OmI R T e ng@[l)a-Argella ! Barragem Gibe IV
L P ! 1,479 MW
Sambagalol\ &\ - - | ) (RN [ ]
(64 MW] : / i Cataratas de
e,/ : ! : ! Rusumo
c". AN /. _______ ’~‘.’__,’ ’,/ (f' [61 MW]
Kaleta Il ) <R RN P Barragem Ruzizi IV
[117 MW] PR R1IOMW]
Barragem Bumbuna 3 W~ ~— v e Barragem Ruzizi lll
350 mw) Wl Barragem N [210 MW]
Soubr¢ lf  Lom Pangar < o Conduta de
[300 MW] (120 MW] a Tanzania-
— / Quénia
Corredor de Transmisséao ' H
de Energia de Africa Ocidental » Barralgqm éie
Barragem Memve Ele [Sztl?%g r|\s/|W<J]rge
[200 MW] (% ’
Desenvolvimento Melhorado de INGA %grr::%?;gé%
. [43’2_00 IVIW] ¢ Norte Sul
ransmisséo
o Barragem de
de Africa Cahora Bassa
Central [1,245 MW]
@ PAPdo PIDAde 2020 Mphamda-Nkuwa
PIDA 2040 [1,500 MW]
Componente hidroeléctrica Batoka Gorge
Lesotho HWP fase I [1,600 MW]

[1.200 MW] Conduta Africa
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Anexo2 : Impacto do PIDA no sector dos transportes

O programa de transportes liga os centros de produgao e consumo mais importantes, for-
nece conectividade entre as maiores cidades, define os melhores portos e rotas
ferroviarias centrais e abre os paises insulares ao comércio regional e continental
melhorado
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Anexo3: Impacto do PIDA nas aguas transfronteiricas

O programa de aguas transfronteiricas visa o desenvolvimento de barragens multi-
funcdes e constroi a capacidade de organizagdes de lagos e de bacias hidrograficas de
Africa para que possam planear e desenvolver a infra- estrutura hidraulica. Ajudara
também a resol- ver o possivel déficit alimentar.

e
1
|

,

S
1
'

-

Sistema aquifero do Sahara Noroeste

29,

_____

Estudo de Viabilidade para melhor
utilizacao do Aquifero Transfronteirico Lullemeden

Estratégia para o Sistema
Aquifero de Arenito Nubio

Barragem Palombo

Estudos de Oportunidade de Investimento
Multi-sectorial da Bacia do Okavango

[] Limites de bacias
B Estudos
I Barragem multi-fungées

Componente de Transferéncia de Agua do
Projecto de Agua Lesotho Highlands Fase Il
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Anexo4 : Impacto do PIDA nas TIC

O programa de TIC vai estabelecer um ambiente propicio para a conclusao de infra- estruturas
em fibra-dptica terrestre e instalar pontos de intercambio de internet entre eles. Vai ligar cada pais a
dois cabos submarinos diferentes para tirar partidos da alargada.
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Os projectos e programas no ambito do PAP representam o primeiro grupo de priorida-
des acordadas resultantes da andlise, revisdo de critérios e consultas dos planos
directores do R EC. Representam a conduta prioritdria necessaria para ir ao encontro
dos resultados do PIDA. Os projectos que estdo em pro- gresso ou que tenham
atingido o encerra- mento financeiro ndo séo incluidos. O PAP néo ¢é estatico e serd
actualizado regularmente para reflectir o progresso e abrir caminho para novas
prioridades uma vez que as neces- sidades de Africa continuam a evoluir. Isto reflecte a
necessidade de assegurar a coeréncia com os planos directores da REC e a consis-
téncia com o enquadramento estratégico do PIDA. Por essa razao, o PAP deve ser
visto ndo como uma lista Unica imutavel, mas como o primeiro (e necessario) passo num
processo dindamico para entregar o programa PIDA ao longo das proximas trés décadas.

As etapas dos projectos PAP séao definidas conforme se segue:

« S1 - primeira proposta de conceito

» S2 - viabilidade/necessidade de avaliacao

« S3 - estrutura de programal/projecto e pro- mogao para obter
financiamento

« S4 - implementacao e operacao.
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i @lIE6[0HE PAP do PIDA —sector energético

Projecto

1.

10.
11.

Barragem Great
Millennium Renaissance

. Corredor de Transmissao

de Energia Norte Sul

. Mphamda—Nkuwa

. Lesotho HWP

fase Il componente
hidroeléctrica

Hidro Inga Il

. Interligagéo

Gentral Africana

Sambagalou

. Gorredor de Transmissédo

de Energia de
Africa Ocidental

Transmisséo de
Africa do Norte

Kaleta
Batoka

. Ruzizilll

. Cataratas Rusumo

. Oleoduto Uganda-Quénia

. Gasoduto Nigéria-Argélia

Descricdo

Desenvolve uma central de

5.250 MW para fornecer o mercado
doméstico e exportar electricidade
para 0 mercado EAPP

linha de 8.000 km do Egipto pelo
Sudéo, Sudao do Sul, Etiopia,
Quénia, Malawi, Mogambique,
Zambia, Zimbabué e Africa do Sul

Central hidroeléctrica com uma
capacidade de 1.500 MW para
exportagdo no mercado SAPP

Programa hidroeléctrico para
fornecimento de energia para o
Lesotho e exportagdo de energia
para a Africa do Sul.

estacéo hidroeléctrica a fio de agua
com 4.200 MW de capacidade no
rio Congo com oito turbinas

linha de 3.800 km da RDC para a
Africa do Sul através de Angola,
Gabdo, Namibia e para o norte para
a Guiné Equatorial, Camardes e
Chade

128 MW de capacidade
hidroeléctrica, 930 km da foz do Rio
Gambia para fornecer o Senegal, a
Guiné, a Guiné-Bissau e a Gambia

2.000 km de linha ao longo da
costa ligando a linha Gana-Nigéria
ja existente com uma capacidade de
1.000 MW

2.700 km de linha desde Marrocos
para o Egipto através da Argélia,
Tunisia e Libia

Produgéo hidroeléctrica de 117 MW

Central hidroeléctrica com a
capacidade de 1.600 MW para
possibilitar a exportacéo de energia

Central hidroeléctrica com a
capacidade de 145 MW para
partilhar energia entre o Ruanda,
Burundi e RDC promovido pela
CEPGL

Producéo hidroeléctrica de 61 MW
para o Burundi, Ruanda e Tanzénia

Conduta com 300 km de
comprimento para um modo
mais econémico de transporte de
produtos petroliferos

Gasoduto com 4.100 km de Warri
para Hassi R'"Mel na Argélia para
exportar para a Europa

Etapa

S4

S2

S2

S2

St

S3

S2

S2

S3
S3

S3

S3

S4

Custo

8,000

6,000

2,400

800

6,000

10,500

300

1,200

1,200

179
2,800

450

360

150

NA

(milhoes de US$) Paises

Etiopia, bacia do Nilo

Quénia, Etiopia, Tanzania,
Malawi, Mogambique,
Zambia, Zimbabué,
Africa do Sul

Mogambique, bacia
do Zambeze

Bacia Hidrografica
de Orange-Senqu

Rio Congo RDC

Africa do Sul, Angola,
Gabao, Namibia, Etiopia

Senegal, OMVG

Guiné, Guiné-Bissau,
Gambia, Serra Leoa,
Libéria, Costa do
Marfim, Gana

Marrocos, Argélia,
Tunisia, Libia, Egipto
Guiné —OMVG

Bacia hidrografica
do rio Zambeze
Zambia/Zimbabué

Ruanda/RDGC

Bacia Hidrografica do Nilo

Uganda, Quénia

Nigéria, Niger, Argélia

REC
COMESA/IGAD

COMESA/EAC/
SADC/IGAD

SADC

SADC

ECCAS

ECCAS

ECOWAS

ECOWAS

AMU

ECOWAS
COMESA/EAC

COMESA/EAC

COMESA/EAC

COMESA/EAC

UMA/ECOWAS

Regido
Oriental

Sul

Sul

Sul

Central

Central

Qcidental

Ocidental

Norte

Ocidental
Oriental

Oriental

Oriental

Oriental

Norte,
Qcidental
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-
QlIELt 74 PAP do PIDA —sector dos transportes

Projecto

Descricao

Etapa

Custo

(milhdes de US$) Paises

REC

Regido

1.

Programa TAH

Single African Sky fase
1 (concepgao e
implementacéo Inicial)

Implementagao da
decisdo Yamoussoukro

. Programa Corredor

Inteligente Fase |

Gorredor Multimodal
do Norte

Corredor Multimodal
Norte-Sul

Corredor Djibouti-Addis

Corredor Gentral

Corredores Multimodais
Beira-Nacala

. Desenvolvimento da

Porta de Lamu

. Programa de Porto

Central e Ferrovia
de Africa do Sul

. Corredor Costeiro

Abidjan-Lagos

Trata-se da fase | do programa de conectividade
continental que se foca na conclusao e
padronizagdo das ligagdes TAH em falta em 2030

O Single African Sky é um programa continental
que vai criar um sistema de navegagao aérea
baseada em satélite, de elevado nivel para o
continente africano

Acelerar a implementagdo da Decis&o
Yamoussoukro identificando paises que estejam
prontos a implementé-la na totalidade e discutir
e acordar com ambos 0s seus governos e linhas
aéreas para 0 langamento de um clube de
voluntéarios numa base total de adeséo

Este programa inclui tanto o desenvolvimento de uma
tecnologia de modelo de corredor inteligente como
a concepgao e a implementagdo de um sistema de
monitorizag&o de eficiéncia do corredor regional

Este programa é concebido para moderizar o
corredor ARTIN multimodal de prioridade mais
elevada nos padroes modermos (faixas de
elevacao e desvios urbanos) na Africa Oriental.
Este programa pretende também facilitar a
viagem de pessoas e bens nas fronteiras entre o
Quénia, Uganda, Ruanda, Burundi e RDC com um
estimulo para o0 Sudao do Sul

Este programa é concebido para modernizar o
corredor ARTIN multimodal de mais alta prioridade
na Africa do Sul nos padrdes modernos e facilitar a
viagem de pessoas e bens pelas fronteiras entre a
Africa do Sul, 0 Botsuana,

0 Zimbabué, a Zambia, o Malawi e a RDC

Este programa iria reavivar o sistema ferrovirio
num corredor ARTIN multimodal de mais alta
prioridade na Africa Oriental e aumentar o fluxo
dos bens pela fronteira entre Djibouti e Etiépia.
Iria conceber e implementar também um sistema
de corredor inteligente tanto para o transporte
rodoviario como ferrovidrio

Este programa iria modernizar o corredor
ARTIN de terceira prioridade na Africa Oriental
e facilitaria a viagem de pessoas e bens pelas
fronteiras entre Tanzania, Uganda, Ruanda,
Burundi e RDC

Reabilitagéo/ reconstrucao de ligages ferrovirias
e rodovidrias, incluindo postos alfandegarios de
paragem Unica ao longo dos corredores. Melhoria
da capacidade nos portos, incluindo dragagem
capital no Porto da Beira. Desenvolvimento de
recursos naturais, incluindo a Bacia Carbonifera
Moatize no Vale do Zambeze vai utilizar os portos
como portas de exportagao principais

Este programa pretender responder ao desafio da
Africa Oriental no desenvolvimento da capacidade
suficiente para lidar com a futura procura quer de
fontes domésticas, quer de paises insulares. A
accao prioritaria sera desenvolver a porta de Lamu

Este programa pretende responder ao desafio da
Africa do Sul no desenvolvimento da capacidade
suficiente para lidar com a futura procura quer de
fontes domésticas, quer de paises insulares

Este programa iria modernizar o corredor ARTIN

com mais transito na Africa Ocidental (facilitagao
de comércio, OSBPs, melhoria da capacidade e

implementagdo de PPP) para cinco paises: Costa
do Marfim, Gana, Togo, Benin e Nigéria

S2/83

S3

S4

St

S3/S4

S3/S4

S3/54

S3/54

S3/54

S3/54

S1

S3/54

2,150

275

100

1,000

2,325

1,000

840

450

5,900

2,270

290

Africa

Africa

Africa

Africa

Quénia, Uganda,
Ruanda, Burundi

RDC, Z&mbig,
Zimbabué, Africa do
Sul, Mogambique

Djibout, Etiépia

Tanzania, Uganda,

Ruanda, Burundi, RDC

Mogambique,
Malaui, Zimbabué

Quénia, Uganda,
Ruanda, Burundi

Membros da REC

Nigéria, Benin, Togo,
Gana, Costa do Marfim

Continental

Continental

Continental

Continental

COMESA/EAC

COMESA/
EAC/SADC

COMESA/IGAD

COMESA/EAC

COMESA/SADC

COMESA/
SADC/EAC

SADC

ECOWAS

Continental

Continental

Continental

Continental

Oriental

Oriental

Oriental

Oriental

Oriental

Oriental

Sul

Ocidental
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Custo
Projecto Descricéo Etapa (milhdes de US$) Paises REC Regido
13. Corredor Multimodal Este programa € concebido para modernizar S3/S4 590 Senegal, Mali, ECOWAS Ocidental
Dakar-Niamey o corredor ARTIN com mais transito na Africa Burkina Faso, Niger
Ocidental (facilitaco do comércio, OSBPs, melhoria
da capacidade e implementagéo de PPP) para quatro
paises: Senegal, Mali, Burkina Faso, Niger
14. Corredor Multimodal Este programa iria melhorar o transporte maritimo S2 para 150 Cabo Verde, Senegal, ~ ECOWAS Ocidental
Praia-Dakar- Abidjan e a ligago entre ilhas e continente através da S4 Gambia, Guiné-
criagdo de um novo servico maritimo entre os Bissau, Guiné,
portos regionais e facilitando-o com um moderno Serra Leoa, Libéria,
sistema de informagao que liga o servigo maritimo Costa do Marfim
com portos € o corredor rodoviario no Corredor
Dakar-Abidjan.
Este programa iria também modernizar um dos
corredores ARTIN com mais transito na Africa
Qcidental (faciltagdo do comércio, OSBPs, melhoria
da capacidade possivelmente através de PPP) para
oito paises: Cabo Verde, Senegal, Gambia, Guiné-
Bissau, Guiné, Serra Leoa, Libéria, Costa do Marfim.
15. Abidjan-Ouagadougou/ Este programa iria modernizar e reabilitar o S3/54 540 Costa do Marfim, ECOWAS Ocidental
Bamako corredor multimodal que foi afectado durante a Burkina Faso, Mali
guerra civil na Costa do Marfim
16. Programa de Porto Este programa pretende responder aos problemas S1 2,140 15 paises, PMAWCA ECOWAS Ocidental
Central e Ferrovia de de capacidade futura nos portos de Africa
Africa Ocidental Ocidental. Este programa tem duas componentes:
(a) um plano director para um porto regional e a
ligagao ferrovidria e (b) a expanséo do porto
17. Transporte Aéreo de Este programa pretende aumentar os niveis de S1 420 15 paises ECOWAS Ocidental
Africa Ocidental servico do transporte aéreo na Africa Ocidental,
que sdo actualmente limitados pela falta de uma
porta aérea regional
18. Corredor Multimodal Este programa multimodal iria reavivar o S3/84 300 Congo/RDC/Republica  ECCAS Central
Pointe Noire, Brazzaville/  transporte fluvidrio na Bacia Hidrografica Congo- Centro-Africana
Kinshasa, Bangui, Ubangi e modernizar o transporte rodovidrio ao
N'djamena longo do corredor
19. Projecto Ferrovidrio e Este programa iria facultar infra-estruturas para S2 1,650 Congo/RDC ECCAS Central
Estrada em Ponte melhorar o transporte regional e os sistemas
Kinshasa-Brazzaville comerciais através da construgao de um
e Ferrovia para llebo cruzamento fixo que ligue Kinshasa e Brazzaville,
assegurando continuidade no trafego ferroviario de
Matadi e Pointe-Noire para a fronteira oriental da
RDC e também no sentido oriental e sul de Africa
20. Corredor Douala-Bangui  Este programa iria modemnizar o corredor S3 290 Camardes/Republica ECCAS Central
Douala-Ndjamena multimodal ARTIN de mais alta prioridade na Africa Centro-Africana/Chade
Central e facilitar as viagens de pessoas e bens
pelas fronteiras entre os Camardes, o Chade e a
Republica Centro-Africana
21. Conectividade Inter- Este programa é especialmente concebido paraa  S2 800 Camardes/Chade/ ECCAS Central
Capital Central Africana  Africa Central, onde um dos assuntos chave para Republica Centro-
a integracéo regional sdo as ligagbes em falta em Africana/ Congo/RDC/
varios conectores inter-capital Gabao/Burundi/Angola
22. Transporte Aéreo Este programa pretende aumentar os niveis de S1 420 ECCAS Central
de Africa Central servigo do transporte aéreo assim como melhorias
no aeroporto na Africa Central, que séo actualmente
limitados pela falta de uma porta aérea regional
23. Programa de Porto Este programa pretende responder aos problemas S1 1,400 Camardes/Chade/ ECCAS Central
Central e Ferrovia de de capacidade futura nos portos da Africa Central. Republica Centro-
Africa do Central Este programa tem duas componentes: (a) um Africana/ Congo/
plano director para um porto regional e a ligagéo RDC/Gabéo/
ferrovidria e (b) a expanséo do porto Burundi, PMAWCA
24. Auto-estrada Este programa pretende melhorar as viagens de S3/54 75 Marrocos para o Egipto  AMU Norte

Trans-Maghreb

pessoas e bens pelos paises do Maghreb, que
teve 0 seu comércio e viagens limitados por
barreiras artificiais entre os paises nas fronteiras.
Este programa iria conceber e implementar um
corredor inteligente ao longo da auto-estrada e
instalar postos fronteiricos de paragem Unica

através da Argélia,
Tunisia e Libia
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Custo
Projecto Descricdo Etapa (milhdes de US$) Paises REC Regiao
1. Palambo Barragem de regulagdo para melhorar a S2 155 Bacia Hidrografica ECCAS Central
navegabilidade do Rio Obangui com componente do Congo
hidroeléctrica acrescentada
2. Fomi Central hidroeléctrica na Guiné com 58 384 Bacia Hidrografica ECOWAS Ocidental
fornecimento de &gua de irrigagéo para o Mali e do Niger
regulagéo do rio Niger (nove paises)
3. Estudos de Oportunidade  Identificagéo e preparag@o de programas de S1 1 Bacia Hidrografica SADC Sul
de Investimento investimento na bacia de Okavango
Multi-sectorial
4. Lesotho HWP Fase Il — Programa de transferéncia de dgua de S3 1,100 Bacia Hidrografica SADC Sul
componente de fornecimento_de &gua para a Provincia de de Orange-Senqu
transferéncia de agua Gauteng na Africa do Sul
5. Gourbassy Barragem multi-fungdes localizada na Guiné: S2 NA Bacia Hidrografica ECOWAS Ocidental
regulagdo do rio Senegal (quatro paises) do Senegal
6. Noumbiel Barragem multi-fungbes com componente de S1/82 NA Bacia Hidrografica ECOWAS Ocidental
energia hidroeléctrica (para o Burkina Faso e do Volta
Gana)
7. Sistema Aquifero Implementacéo de uma estratégia regional para S4 5 Sistema Aquifero UMA Norte
de Arenito Nabio a utilizagéo do sistema aquifero de Arenito NUbio
8. Sistema Aquifero do Estudos de viabilidade para a utilizagéo S2 2.5 Sistema aquifero do UMA Norte
Sahara Nordeste melhorada do sistema aqiifero Sahara Nordeste
9. Sistema Aquifero Estudos de viabilidade para a utilizagéo S2 10 Sistema Aquifero de UMA Norte
de Lullemeden melhorada do sistema aquifero Lullemeden e
Taoudeni/ Tanezrouft
o
(QIIEL 4 PAP do PIDA —sector de TIC
Custo
Projecto Descricdo Etapa (milhdes de US$) Paises REC Regido
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1. Ambiente Propicio a TIC ~ Este programa iria melhorar o ambiente para os sectores privados investirem em infra-estruturas de banda larga de alta-
velocidade
S2 25 Continental Continental Continental2. TIC Terrestre para

Conectividade
3. Programa de Pontos de Intercdmbio de Internet (IXP
Este programa tem duas componentes principais: assegurar a ligagéo de cada pais através de pelo menos duas infra-estruturas de banda-larga e assegurar o
acesso a cabo submarino a todos os paises insulares

0 objectivo deste programa ¢ facultar a Africa
0 no de intercdmbio de internet adequado para maximizar o trafego interno
S3 320 Continental Continental Continental

S3 130 Continental Continental C



